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Gutachten Nr. 04082990TK

Fahrzeugkurzbewertung

SyStem Bewertungspartner

Auftrag

Auftrag vom: 29.04.2008
Auftragsart: Kurzbewertung
Auftraggeber: Dr. Auftrag Geber
Besichtigungsort: SV-Biro
Besichtigungstermin: 29.04.2008

bei Besichtigung anwesend:  Herr Geber, SV Becker

unsere Hotline fiir Rickfragen: @ 020 65/ 7 66 52 (Montag — Donnerstag von 11:00 — 12:00 Uhr)

weitere Informationen im Internet: www.Kfz-Gutachter-Duisburg.de

Termine nach Vereinbarung: unsere Hotline ist von 8% — 20% Uhr erreichbar
@ 02065 / 23322 + freecall 0800 1 863255 (merke: 0800 / 1 Unfall)
Biirokernzeiten: Montag bis Donnerstag von 10%° — 13% Uhr
anerkannter Partner von:
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A BVSK - U7 - i@ - 2 @ - o



INGENIEURGEMEINSCHAFT BECKER, 47228 Duisburg, Hochstr. 204

Telefon 02065 / 23322 + 76652 Fax 02065 / 23344

Folgende Parameter flossen in die Bewertung ein:

Mangel

o

O 00O

kleine Risse im Lack des VVorderwagens

Spaltmale im Bereich der vorderen Haube differieren
Spaltmalie im Bereich der Scheinwerferringe differieren
Motordichtungen schwitzen

Zusatzlautsprecher nicht zeitgemal

Fahrzeugausstattung
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OO0OO0O0O0OO0OO0Oo

Hardtop laut Auskunft des Fahrzeughalters vorhanden
Rechnung wurde vorgelegt

Radio Becker Europa

Schaltgetriebe

Lederausstattung in gutem Zustand mit Gebrauchsspuren
Laut Fahrzeughalter bereits restauriert
Automatik-Gurte

3. Sitz

Uhr

rechter AuBBenspiegel

Holzausstattung in gutem Zustand

Nebelscheinwerfer

Wegfahrsperre

Alarmanlage

weitere Parameter

o

o

Anlagen:
Kurztaxierung Nr. 123456
Erlauterungen zur Olditax-Bewertung
Anmerkung zur Kurzbewertung

10 Fotos

Modellinformationen

Rechnungen fur Motortiberholung wurden eingesehen

ca. 20 000 DM

Rechnungen fur Karosserierestauration wurden eingesehen
ca. 16 000 €



Kurztaxierung

Taxnummer > 123456
Mercedes-Benz
Modell 280 SL (W 113)
Karosserie | Cabriolet Leistung 125 kW
Motor 6 Zylinder (Reihe) Hubraum 2748 ccm
Farbe blau Tachostand 11818 km
Bereifung |185R 1490 H Erstzulassung |12.09.1969
Kennz. DU-AB 12 H Nachste HU 11/2009
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer |11304410012345

Marktnotierungen
Stand 04.2008

Zustand 1 > 82.900 EUR
Zustand 2 > 58.200 EUR W

Zustand 3 > 35.700 EUR |V —

Zustand 4 S 23300 EUR iachv’?ﬁ?ﬁges{g%klassische Fahrzeuge

Zustand 5 > 9.500 EUR %ZM
—

Brune Olditax Deutschland GmbH
Bochum, 29.April 2008
Die Notierungen in den Zustandsnoten 1 — 5 wurden nach bestem Wissen und Gewissen durch die Firma Olditax ermittelt

und beziehen sich auf das oben genannte Modell. Siehe hierzu auch die Erlauterungen zur Olditax Bewertung auf der
néchsten Seite.

Sonstiges

siehe Ausfihrungen Ingenieurgemeinschaft Becker

Gesamtzustand > 2

Der Gesamtzustand wurde nach grober
auflerlicher Inaugenscheinnahme durch
den Sachverstandigen festgelegt.

Unter Berticksichtigung der Olditax-Richtlinien

und aller bekannt gewordenen wertbeeinflussenden
Faktoren ergibt sich folgender

Marktwert > 58.500 EUR

Der Sachverstandige
Ort: 09.05.2008
Datum: Duisburg

Taxierung nur gultig mit den abgestempelten Originalbildern
© Copyright Olditax Deutschland GmbH




Erlauterungen zur Olditax-Bewertung

Zustandserklarung:

Zustand 1 ~ Méangelfreier Zustand in Bezug auf Technik und Optik. Seltene Fahrzeuge
der Spitzenklasse

Zustand 2 Fahrzeuge in gutem Zustand. Entweder seltener, unrestaurierter Originalzustand
oder fachgerecht restauriert. Technisch einwandfrei mit leichten
Gebrauchsspuren.

Zustand 3  Fahrzeuge in gepflegtem, fahrbereitem Gebrauchszustand, ohne grof3ere
technische und optische Mangel.

Zustand 4  Fahrzeuge mit deutlichen Gebrauchsspuren, aber noch fahrbereit.
Technische und optische Mangel mit dem Restrisiko verdeckter Schaden.
Sofortige MalRnahmen zur erfolgreichen Abnahme gem. § 29 StvVZO sind
notig.

Zustand 5  Fahrzeuge in mangelhaftem, nicht fahrbereitem Gesamtzustand.
Umfassende Restaurierung erforderlich.

Allgemeines:

Die Wertnotierungen fir die einzelnen Zustande wurden durch die Firma Olditax
Deutschland GmbH intensiv recherchiert. Hierbei wurden, soweit moglich, Informationen
von Clubs, Handlern und Oldtimerbesitzern herangezogen sowie Auktionsergebnisse,
Fahrzeugangebote, definitive Verkdufe und die eigenen Erfahrungen der Mitarbeiter der
Firma Olditax Deutschland GmbH beriicksichtigt.

Dabei verstehen sich die ausgewiesenen Wertnotierungen als Durchschnittswerte fur
das entsprechende Modell.

Die wertbeeinflussenden Faktoren des jeweiligen Fahrzeuges werden im Feld
~Sonstiges” dokumentiert und von dem besichtigenden Sachverstandigen in der
Wertfindung bertcksichtigt.

Begriffsdefinitionen:

Wird durch den besichtigenden Sachverstandigen der Marktwert attestiert, so bertick-
sichtigt dieser schwerpunktmafig den Handel von Privat an Privat, da dieses der Ubliche
Geschaftsverkehr beim Kauf bzw. Verkauf der meisten Oldtimerfahrzeuge ist.

Wird durch den besichtigenden Sachverstandigen der Wiederbeschaffungswert (nach
Haftpflichtgesichtspunkten, gem. 8 249 BGB) attestiert, so ist dies der Preis, den der
Geschadigte aufwenden muss, um bei einem seriésen Handler ein dem Unfallfahrzeug
entsprechendes, &hnliches oder vergleichbares Ersatzfahrzeug nach grindlicher techni-
scher Uberpriifung zu erwerben. Seit 1985 ist nach den geanderten AKB-Richtlinien der
Wiederbeschaffungswert nach Kasko-Bedingungen identisch mit dem Wiederbeschaf-
fungswert nach Haftpflichtrecht.

© Copyright Olditax Deutschland GmbH



Kurztaxierung

Taxnummer > 3BW5740041

Mercedes-Benz

Modell 280 SL (W 113)

Karosserie | Cabriolet Leistung 125 kW
Motor 6 Zylinder (Reihe) Hubraum 2748 ccm
Farbe blau Tachostand 11818 km
Bereifung |185R 1490 H Erstzulassung |12.09.1969
Kennz. DU-AB 12 H Nachste HU 11/2009
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer |11304410012345

Marktnotierungen
Stand 04.2008

Zustand 1 > 82.900 EUR
Zustand 2 > 58.200 EUR W

Zustand 3 > 35.700 EUR |V —

Zustand 4 S 23300 EUR iachv’?ﬁ?ﬁges{g%klassische Fahrzeuge

Zustand 5 > 9.500 EUR %ZM
—

Brune Olditax Deutschland GmbH
Bochum, 29.April 2008
Die Notierungen in den Zustandsnoten 1 — 5 wurden nach bestem Wissen und Gewissen durch die Firma Olditax ermittelt

und beziehen sich auf das oben genannte Modell. Siehe hierzu auch die Erlauterungen zur Olditax Bewertung auf der
néchsten Seite.

Sonstiges

siehe Ausfihrungen Ingenieurgemeinschaft Becker

Gesamtzustand > 2

Der Gesamtzustand wurde nach grober
auflerlicher Inaugenscheinnahme durch
den Sachverstandigen festgelegt.

Unter Berticksichtigung der Olditax-Richtlinien

und aller bekannt gewordenen wertbeeinflussenden
Faktoren ergibt sich folgender

Marktwert > 58.500 EUR

Der Sachverstandige
Ort: 09.05.2008
Datum: Duisburg

Taxierung nur gultig mit den abgestempelten Originalbildern
© Copyright Olditax Deutschland GmbH




Erlauterungen zur Olditax-Bewertung

Zustandserklarung:

Zustand 1 ~ Méangelfreier Zustand in Bezug auf Technik und Optik. Seltene Fahrzeuge
der Spitzenklasse

Zustand 2 Fahrzeuge in gutem Zustand. Entweder seltener, unrestaurierter Originalzustand
oder fachgerecht restauriert. Technisch einwandfrei mit leichten
Gebrauchsspuren.

Zustand 3  Fahrzeuge in gepflegtem, fahrbereitem Gebrauchszustand, ohne grof3ere
technische und optische Mangel.

Zustand 4  Fahrzeuge mit deutlichen Gebrauchsspuren, aber noch fahrbereit.
Technische und optische Mangel mit dem Restrisiko verdeckter Schaden.
Sofortige MalRnahmen zur erfolgreichen Abnahme gem. § 29 StvVZO sind
notig.

Zustand 5  Fahrzeuge in mangelhaftem, nicht fahrbereitem Gesamtzustand.
Umfassende Restaurierung erforderlich.

Allgemeines:

Die Wertnotierungen fir die einzelnen Zustande wurden durch die Firma Olditax
Deutschland GmbH intensiv recherchiert. Hierbei wurden, soweit moglich, Informationen
von Clubs, Handlern und Oldtimerbesitzern herangezogen sowie Auktionsergebnisse,
Fahrzeugangebote, definitive Verkdufe und die eigenen Erfahrungen der Mitarbeiter der
Firma Olditax Deutschland GmbH beriicksichtigt.

Dabei verstehen sich die ausgewiesenen Wertnotierungen als Durchschnittswerte fur
das entsprechende Modell.

Die wertbeeinflussenden Faktoren des jeweiligen Fahrzeuges werden im Feld
~Sonstiges” dokumentiert und von dem besichtigenden Sachverstandigen in der
Wertfindung bertcksichtigt.

Begriffsdefinitionen:

Wird durch den besichtigenden Sachverstandigen der Marktwert attestiert, so bertick-
sichtigt dieser schwerpunktmafig den Handel von Privat an Privat, da dieses der Ubliche
Geschaftsverkehr beim Kauf bzw. Verkauf der meisten Oldtimerfahrzeuge ist.

Wird durch den besichtigenden Sachverstandigen der Wiederbeschaffungswert (nach
Haftpflichtgesichtspunkten, gem. 8 249 BGB) attestiert, so ist dies der Preis, den der
Geschadigte aufwenden muss, um bei einem seriésen Handler ein dem Unfallfahrzeug
entsprechendes, &hnliches oder vergleichbares Ersatzfahrzeug nach grindlicher techni-
scher Uberpriifung zu erwerben. Seit 1985 ist nach den geanderten AKB-Richtlinien der
Wiederbeschaffungswert nach Kasko-Bedingungen identisch mit dem Wiederbeschaf-
fungswert nach Haftpflichtrecht.

© Copyright Olditax Deutschland GmbH
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Bewertungspartner
Anmerkung zur Kurzbewertung

Bei einer Kurzbewertung handelt es sich um eine Zustandsprufung nach grober, duferlicher
Inaugenscheinnahme des Fahrzeuges ohne genauere technische Untersuchung und ohne eine Probe-
fahrt, jedoch mit Identitatsprifung (Fahrgestellnummer). Das Ergebnis ist eine Durchschnitts-
Zustandseinstufung nach den rein visuellen Erscheinungen der Baugruppen: Lack, Karosserie,
Chrom, Innenraum, Motorraum und Kofferraum und den akustischen Merkmalen des Motors. Bei
abweichenden Daten von der Originalmotorisierung wird ein Anhang beigefugt, in dem zur Wert-
beeinflussung Stellung genommen wird.

Wir halten diese Kurzbewertung bis zu einem begrenzten Fahrzeugwert fiir ausreichend, da die
Erfahrungen gezeigt haben, dass meist der optische Zustand einzelner Baugruppen die
Gesamtdurchschnittsnote auch in der Technik widerspiegelt, d. h. optisch gute Fahrzeuge
(Lack, Chrom etc.) haben in der Regel auch eine "gute” Technik.

Die rein visuelle Zustandseinstufung liegt bei fachkundigen Sachverstandigen aus Erfahrung nicht
weiter als eine halbe Zustandsnote auseinander. Eine solche Differenz (z.B. zwischen der Note 3
und 3,5) ergibt im Verhaltnis zum Marktwert in der Regel nicht mehr als 10% Toleranz (plus/minus
5% vom Mittelwert). Da die Versicherungseinstufung eine noch hohere Toleranz (plus/minus 10%
vom Versicherungswert=Marktwert) mitversichert, reicht diese grobe duRerliche Inaugenschein-
nahme zur Versicherungseinstufung aus. Diese Schwankungen werden aber nur bei Fahrzeugen bis
ca. 25.000,- € abgedeckt.

Das verbleibende Risiko bei einer Kurzbewertung liegt somit nur im Bereich von kapitalen Motor-
und Getriebeschaden oder im Verzug der Bodengruppe, also im Feld der so genannten "versteckten
Maéngel".

Diese Kurzbewertung dient nur zur Wertfindung des Marktwertes fur die Versicherungsein-
stufung und kann nicht als Kauf- oder Verkaufsgrundlage verwendet werden.

Der Auftraggeber dieser Kurzbewertung (Fahrzeughalter) ist Uber den Zweck und Umfang einer
solchen Bewertung vor Auftragsvergabe informiert worden und hat den Auftrag schriftlich erteilt.

Da der Markt fur Oldtimer- und Liebhaberfahrzeugen aber permanenten Schwankungen unterliegt,
sollte in regelméaRigen Absténden, spatestens jedoch bei einer Veranderung des Fahrzeugzustandes
durch Restaurations- bzw. Instandsetzungsarbeiten, eine Wiedervorfiihrung des Fahrzeuges zwecks
neuer Wertbestimmung erfolgen.

Der in der vorliegenden Bewertungsurkunde dokumentierte Marktwert kann somit nur eine be-

grenzte Gultigkeit haben. Diese gilt bis zu einer Veranderung des Fahrzeugzustandes, wie oben
beschrieben, bzw. maximal 6 Monate.

Olditax Deutschland GmbH
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Mercedes-Benz W113

Der Mercedes Benz W113 feierte auf dem Genfer Auto-Salon
im Marz 1963 als 230 SL Premiere. Der wegen seines

Mercedes-Benz

optional lieferbaren konkav gewd&lbten Hardtops in der Presse
als Mercedes Pagode bezeichnete Wagen wurde sukzessive
als 230 SL (1963-1967), 250 SL (1967) und 280 SL (1968-
1971) in insgesamt 48.912 Exemplaren gebaut. Der Pagoden- <
5L war als zweisitziges Cabriolet mit Faltdach konzipiert und w13

wurde mit Schalt- oder Automatikgetriebe angeboten. Es Dairmler
d h A i it Hardt d mit 4 Sit | Hersteller: "
wurde auch (gegen Aufpreis) mi ardtop und mi itzen als Benz AG,

Coupe (Hardtop ohne Softtop) angeboten.

Die ,Pagode” ist der erste SL, bei dem sich zur Schnelligkeit vienEuispamslEhnlngg Sl-=tie

die Sicherheit gesellt. Da seine Basis die Bodengruppe der Produktionszeitraum: | 1963—1971
berihmten ,Heckflosse” ist, der weltweit ersten Limousine mit
i K i A ) Sportwagen,

Sicherheitskarosserie, verfiigt auch der SL Uber eine steife Klasse:

_ Oberklasse
Fahrgastzelle und Knautschzonen, leicht verformbare Bug- und
Hecksegmente. Der Innenraum ist wie bei der Limousine Karosserieversionen: | Roadster
.entscharft, es gibt keine harten Ecken und Kanten. 23.28]
Sicherheitsgurte waren, wie beim Vorganger, als Motoren: Ottomotor
Sonderausstattung erhiltlich. Das Lenkgetriebe wurde aus 110—125 KWV
dem crashgefahrdeten Bereich des VYorderwagens an die -
Stirnwand geriickt, die Lenksiule ist geknickt und besitzt Lange: 4282 mm
Gelenke, die den gefirchteten Lanzeneffekt bei einem Unfall Breite: 1760 mm
verhindern. 1967 kamen die Sicherheits-Teleskoplenksaule und 1305-1320
der Pralltopf im Lenkrad hinzu. Hdhe: -

mm
Das Fahrwerk, tibernommen aus der (VW111) Limousine, ist
auf die Belange des Roadsters abgestimmt. Er hat eine Leergewicht: 2RI E=1 e
Kugelumlauflenkunyg, ein Zweikreis-Bremssystem und kg
Scheibenbremsen an der WYorderachse. Seine Federung ist . Mercedes-
. - . Yorgangermodell:
straff, aber fir einen Sportwagen fast untypisch komfortabel. Benz R121
Fur dl-e Dampfung sorgt-en Gasdruck-StolRdampfer, erstmals Mercedes—
fuhr ein SL auf Glurtelreifen. MNachfolgemodell:
Benz R107

Der ebenfalls aus der Limousine stammende Sechszylinder

M127 musste einige einschneidende Anderungen lUber sich ergehen lassen,
deren wichtigste der Ubergang von der Zweistempel- zur Sechsstempel-
Einspritzpumpe war. Damit war es mdglich, den Kraftstoff direkt durch den
vorgewarmten Ansaugkanal und die gedffneten Einlasswventile in den

Brennraum zu .schiefen” und nicht mehr nur in das Ansaugrohr. Der auf 2.3
Liter aufgebohrte Motor M12711 leistet so 150 PS bei 5500/min und bietet bei
4200/min ein Drehmoment von 20 mkg. Dieser sehr sportlich angelegte

Antrieb des SL will mit eher héheren Drehzahlen bewegt werden, niedrige Drehzahlen sind nicht sein
Fall.

Die Hochstgeschwindigkeit liegt mit Schaltgetriebe bei 200 km/h. Trotz dieser vergleichsweise
niedrigen Héchstgeschwindigkeit erreichte der Mercedes Benz 230 SL in einem Yergleich mit einem
Ferrari 250 GT auf einer franzdsischen Rennstrecke dhnliche Rundenzeiten.

Im Dezember 1966 folgte der ebenfalls 150 PS leistende Mercedes Benz 250 SL (Motor M129), der
allerdings nur ein Jahr spater von dem 170 PS starken, drehmomentstarkeren und mit einer siebenfach
gelagerten Kurbelwelle versehenen Mercedes Benz 280 SL (Motor M130) abgeldst wurde. Als die
Produktion, die durch eine groRe Anzahl zwischenzeitlicher technischer Verbesserungen
gekennzeichnet war, am 23. Februar 1971 auslief, waren mehr als die Halfte der Fahrzeuge ins
Ausland - speziell auf dem amerikanischen Kontinent - verkauft worden. Insgesamt waren vom 230 SL
19.831 Exemplare, vom 250 SL 5.195 Wagen und wvom Typ 280 SL 23.885 Exemplare produziert
worden.

Im Jahr 2004 waren in Deutschland noch 4622 Exemplare der drei Baureihen
zugelassen. Es gibt jedoch eine erhebliche Zahl abgemeldeter, in
Restaurierung stehender oder auf die Restaurierung wartender SL-
Fahrzeuge; der Gesamtbestand an Fahrzeugen diirfte somit einiges hdher
W113 US-Version &~ liegen. Ein SL dieser Baureihe wird seit vielen Jahren bereits selbst im

denkbar schlechtesten Zustand {wverunfallt, korrodiert, Mechanik defekt) selten
verschrottet. Zu wertvoll sind diese Fahrzeuge mittlerweile geworden, sodass sich praktisch jeder
Restaurierungsaufwand lohnt. Zudem ist es nach kompletter, aufwendiger Instandsetzung der
Karosserie aufgrund des konsequenten Baukastensystems auch leicht, die weitenteils identische (bis
auf den Motor des 230 SL) und gut verfiigbare Technik der Limousinen zu implantieren.






